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"Por la cual se establecen los criterios técnicos para la categorizacion de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras
disposiciones”

LA MINISTRA DE TRANSPORTE

En ejercicio de sus facultades {egales, en especial las conferidas en los articulos 1 de
la Ley 1228 de 2008 y 6 numeral 6.2 d?l Decreto 087 de 2011, y
ke W25 F

CONSIDERANDO:

Que la Ley 105 de 1993 "Por la cual se dictan disposiciones bdsicas sobre el transporte,
se redistribuyen competencias y recursos entre {a Nacidn y las Entidades Territoriales,
se reglamenta la planeacion en el sector transporte y se dictan otras disposiciones”,
establece en el paragrafo segundc del articulo 13 gue es responsabilidad de las
autoridades civiles departamentales y/o municipales, la proteccién y conservacion de
la propiedad publica correspondiente a la zona de terreno aledafia a las carreteras
nacionales, adquiridas como reserva para el mantenimiento y ensanchamiento de (a
red vial. baanaty 6

Que la Ley 1228 del 16 de julio de 2008 "por {a cual se determinan las fajas minimas
de retiro obligatorio o dreas de exclusion, para las carreteras del Sistema vial nacional
se crea el Sisterna Integral Nacional de Informacion de Carreteras v se dictan otros
disposiciones”, en su articulo 1 establece que:

"Para efectos de la aplicacidn de la presente ley, .las vias que conforman el
Sisterna Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional se denominan arteriales o
de primer orden, intermuncipales o de segundo orden y veredales o de tercer
orden. Estas categorias podrdn carresponder a carreteras a cargo de la Nacion,
los departamentos, los distritos e‘s,c;ecfa!es ¥ los municipios. El Ministerio de
Transporte serd la autoridad que mediante criterios técnicos, determine a qué
categoria pertenecen”

A su vez el articulo 10 de la Ley 1228 del 16 de julio de 2008 establece:

“Articulo 10. Sisterna Integral Nacional de Informacion de Carreteras. Créase el
Sistema Integral Nacional de Informacion de Carreteras "SINC" como un sistema
publico de informacién tnico nacional conformado por toda fla informacion
correspondiente a las carreteras a cargo de {a Nacion, de los departamentos,
los municipios y los distritos especiales y que conformardn el inventario
nacional de carreteras. En este sistema se registrardn cada una de las
carreteras  existentes identificadas por su  categoria, ubicacion,
especificaciones, extension, puentes, poblaciones que sirven, estado de las
mismas, proyectos nuevos, intervenciones futuras y demds informacion que
determine la entidad administradora del sistema.”

Que el Ministerio de Transporte de acuerdo con lo establecido en el articulo 1 del
Decreto 087 de 2011, tiene comg objetivo principal la formulacion y adopcion de las
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politicas, planes, programas, proyectos y regulacién econdémica en materia de
transporte, transito e infraestructura de los modos de transporte carretero, maritimo,
fluvial, férreo, aéreo y la regulacién técnica en materia de transporte y transito.

Que mediante Resolucién 1240 del 25 de abril de 2013 el Ministerio de Transporte
adopté los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para la categorizacion
de las vias que confor'ma'n" bl Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional,
estableciendo un plazo de 18 meses para el diligenciamiento de la referida matriz para
ia categorizacion.

Que vencido el anterior plazo y ante el incumplimiento por parte de las entidades
territoriales, el Ministerio de Transporte expidié la Resolucién No. 1530 del 23 de mayo
de 2017, con el fin de adoptar los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica
para la categorizacion de las vias gue conforman el Sistema Nacional de Carreteras o
Red Vial Nacional.

Que la citada Resolucion 1530 de 2017 establecié que el Instituto Nacional de Vias-
INVIAS, la Agencia Nacional de Infraestructura, los departamentos, municipios y dis-
tritos especiales, debian diligenciar la matriz que contiene los criterios técnicos de
categorizacion de las vias de su competencia, sobre la infraestructura vial existente
usando la guia metodolégica, matriz que debia ser reportada al Director de Infraes-
tructura del Ministerio de Transporte antes del dia treinta (30) de abril de 2018,

Que el anterior plazo para diligenciar la matriz de categorizacién de las vias que con-
forman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional fue prorrogado hasta el
31 de diciembre de 2019 mediante Resoclucidn No. 1322 del 30 de abril de 2018 y hasta
el 26 de febrero de 2020 mediante Resolucién 0006704 del 30 de diciembre de 2019.

Que mediante memorando 20205000010863 del 10 de febrero de 2020, la Directora
de Infraestructura del Ministerio de Transporte solicita la expedicién del presente
acto administrativo, en los siguientes términos:

“El Director de Infraestructura manifiesta que desde el afio 2013 y hasta la
fecha, se ha recibido y aprobado las matrices de categorizacion, como se
expresa en los siguientes porcentajes de avance:

Entidad . Avance
Red vial primaria a cargo del 100
Instituto Nacional de vias - INVIAS
Red vial concesionada a cargo de 100

La Agencia Nacional de
Infragstructura — AN/

Red vial terciaria a cargo del 0
instituto Nacional de vias — INVIAS

Red wvial a cargo de los 72
departamentos

Red vial a cargo de los municipios 5
Total 55

Teniendo en cuenta que el Gobierno Nacional se encuentra adelantando
gestiones que permitan facilitar a las entidades el reporte de la informacicn
tales como la implementacion de provectos tipo, considera que con esta
herramienta se consolidara la categorizacion de las vias que hasta el momento
no han sido reportadas.
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Et tener varios actos administrativos puede generar confusiones para reportar
la informacion en la matriz para efectuar la categorizacion de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional, por fo cual
se hace necesario, emitir un nuevo acto administrativo que contenga los
criterios técnicos, (a Matriz y la Guia Metodoldgica para efectuar la
categorizacion de las vigs de,la Red Vial Nacional a cargo de la Nacidon, los
departamentos, municipios y distritos, con el fin de dar estricto cumplimiento
a las disposiciones establecidas en la Ley 1228 de 2008, tendientes a conservar
{as fajas minimas de retiro obligatorio ¢ dreas de exclusion para las carreteras
del sistema vial nacional, con lo cual se lograra la preservacion de la misma y
al documento CONPES 3857 de 2016, que sefiald que las entidades territoriales
deben realizar el levantamiento y procesamiento de la informacion relacionada
con el inventario de (a red terciaria.

Que se modifica la Guia Metodoldgica para efectuar la categorizacion de las vias
de la Red Vial Nacional a cargo de la Nacion, en los siguientes numerales:

(...) 3.2. Utilizacion ér’e {a c‘érretera (..}

{...) Los conteos o andlisis de transito deberdn estar avalados por un ingeniero
civil o un ingeniero de transporte y vias, debidamente matriculados, o un
especialista en transito y/o transporte, (...) ¥ (...) 3.3 Poblacion.

Para realizar la categorizacion se debe conocer la poblacion que se estd
conectando y el volumen de dicha poblacion. [.a cantidad de habitantes debe
ser la registrada para la cabecera municipal, ¢ la vereda o corregimiento
correspondiente, tomando la informacidn del DANE en sus censos o en sus
proyecciones para el afio en que se va a realizar la categorizacion, o en su
defecto la informacion consolidada y oficial del registro SISBEN, o cualquier
otro dato oficial que sea qomprobable. (..}

Dado que el plazo otorgado el plazo otorgado mediante Resolucion 0006704
del 30 de diciembre de 2019 estd préximo a finalizar y teniendo presente que
el instituto Nacional de Vias- INVIAS, los departamentos, municipios y distritos
especiales faltantes han realizado diferentes gestiones para reportar la
categorizacion de la red vial a su cargo, se hace necesario fijar un nuevo plazo
que permita dar continuidad al debido diligenciamiento y reporte de la Matriz
acorde con los criterios técnicos de categorizacion de las vias de su
competencia sefialando que el plazo adecuado serfa el dia 30 de junio de 2022,

Que por lo anterior, se requiere modificar el plazo para reportar debidamente
diligenciada la matriz de categorizacion de las vias que conforman el sistema
nacional de carreteras o red vial Nacional”

Que el contenido de la presente resolucién fue publicado en la pagina web del Ministerio
de Transporte, en cumplimiento de lo determinado en el numeral 8° del articulo 8° de la
Ley 1437 de 201, el articulo 2.1.2.114 del Decreto numero 1081 de 2015 modificado y
adicionado por el Decreto nimero 270 de 2017 vy la Resolucién ndmero 994 de 2017 del
Ministerio de Transporte, del 10 al 25 de febrero de 2020 con el objeto de recibir
opiniones, sugerencias, comentarios o propuestas alternativas.

Que mediante memorande 20205000017083 del 26 de febrero de 2020, la Direccion
de infraestructura del Ministerio de Transporte, manifestd que se presentaron
observaciones durante el tiempo de cbservaciones las cuales fueron atendidas segln
correspondia.

Que la Oficina Asesora de Juridica del Ministerio de Transporte conservara los
documentoes asociados a la expedicion del presente acto administrativo, asi como los
soportes de divulgacidn y participacion ciudadana, incluidos los cronogramas, actas,
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comentarios, grabaciones e informes que evidencien la publicidad del proyecto y la
participacion de los ciudadanos y grupos de interés, asi como los estudios, las
observaciones presentadas frente al presente acto administrativo y las respuestas
dadas. Todo ello en concordancia con las politicas de gestion documental y de archivo
de la entidad.

En mérito de lo expuesto, .

RESUELVE:

Articulo 1. Criterios de categorizacion. Adoptese los siguientes criterios técnicos para
categorizar las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial
Nacional denominadas arteriales o de primer orden, intermunicipales o de segundo
orden y veredales o de tercer orden:

a) Funcionalidad de la via.

b) Transito Promedio Diario - TPD.
c) Disefio y/o caracteristicas geométricas de la via.
d) Poblacion.

i

Articulo 2. Matriz y guia metodolégica. Addptese la matriz y la guia metodolégica para
categorizar la red vial nacional, las cuales hacen parte integral de la presente
resolucion.

Articulo 3. Diligenciamiento y reporte de la informacion. El Instituto Nacional de Vias-
INVIAS, la Agencia Nacional de Infraestructura, los departamentos, municipios y
distritos especiales, deberan diligenciar la matriz que contiene los criterios técnicos
de categorizacién de las vias de su competencia, sobre la infraestructura vial
existente, usando la guia metodoldgica.

La matriz debidamente diligenciada deberd ser reportada al (la) Director(a) de
infraestructura del Ministerio de Transporte, antes del dia treinta (30) de junio de
2022, en medio fisico y digital, debidamente suscrita por el representante legal de la
respectiva Entidad, junto con un esquema de ubicacién de la(s) via(s) a categorizar en
tamafo doble carta a color, e indicando la longitud del tramo de carretera a
categorizar.

Paragrafo 1. Una vez reportada la informacion, la Direccién de Infraestructura del
Ministerio de Transporte procedera a revisarla en un término no superior a dos (2)
meses, contados a partir del dia siguiente del recibo de la informacidn, y en caso de
encontrar inconsistencias en la infermacion, efectuara el requerimiento respectivo
para que de respuesta a lo solicitado o se realicen los ajustes dentro de los dos (2)
meses siguientes al recibo del requerimiento.

Paragrafo 2. El Director de Infraestructura del Ministerio de Transporte expedira el
acto administrativo que determine {a categoria a la cual pertenece la via e informara
la categorizacién de la red vial nacional a cargo del Instituto Nacional de Vias - INVIAS,
de la Agencia Nacional de Infraestructura, de los departamentos, de los municipiocs, o
de los distritos especiales, seglin el caso.

Paragrafo 3. En el evento de maodificacion de tas condiciones iniciales mediante las
cuales fue categorizada una via, esta podrd ser re-categorizada, previa solicitud
escrita dirigida al Ministerio de Transporte, junto con la matriz de criterios diligenciada
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con la informacién actualizada de la via, en medio fisico y digital, debidamente
suscrita por el representante legal de la respectiva entidad, para su respectiva
validacién y categorizacion.

Articulo 4. Conteo de trafico. Para efectos del diligenciamiento de la matriz las
entidades del orden nacional, departamental, municipal y distrital deberan adetantar
programas de conteo de trafico, para lo cual podran tener en cuenta los lineamientos
establecidos por el Instituto Nacional de Vias - INVIAS.

Paragrafo. Para las vias de bajo volumen de trafico, el tamafio de la muestra de conteo
sera minimo de tres (3) dias de la semana, dentro de los cuales se debe incluir el dia
de mayor y menor demanda de trafico vehicular.

Articulo 5. Competencias. Los criterios técnicos, la matriz y la guia metodoldgica
adoptados mediante la presente resolucién para la categorizacion de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional, no modifican las
competencias establecidas en la ley 105 de 1993.

Articulo 6. Vigencia. La presente Resolucidn rige a partir de la fecha de su publicacién

en el diario oficial y deroga las Resoluciones 1530 de 2017, 1322 de 2018 y 6704 de
2019 y demas normas que le sean contrarias.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE,

26 FEB 2020

ANGELA WARIA OROZ OMEZ

Maria Angélica Cruz Cuevas — Asesora Despacho Ministra Sl
Olga Lucia Ramirez Duarte - Viceministra de Infraestructura,/

Sol Angel Cala Acosta - Jefe Oficina Asesora Juridica (E} .
Claudia Patricia Roa Orjuela — Asesora Qficina Asesora de Juriti
Esperanza Ledezma Lloreda - Directora de Infraestructura (E) %

Rodolfo Castiblanco Bedoya - Asesor Direccion de Infraestructira
Santiage Cock Quintero - Contratista Direccion de lnfraestructuraé&.

Dado en Bogota, D. €., a los
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ANEXO

MATRIZ Y GUIA PARA REALIZAR LA CATEGORIZACION
DE LA RED VIAL NACIONAL

;?
ooy

PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA
Ivan Dugue Marquez

MINISTRA DE TRANSPORTE

Angela Maria Orozco Gémez

VICEMINISTRA DE INFRAESTRUCTURA (E)
Olga Lucia Ramirez Duarte

DIRECTORA DE INFRAESTRUCTURA

Olga Lucia Ramirez Duarte

EQUIPO TECNICO

Arq. Esperanza Ledezma Lloreda —.Coordinadora Grupo Apoyo Regional
tng. Rodolfo Castiblanco Bedoya — Asesor Direccién de Infraestructura
Ing. Santiago Cock Quinteroc —~ Apoyo Direccion de Infraestructura
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1 INTRODUCCION

El Ministerio de Transporte de la Replblica de Colombia, en cumplimiento de la Ley
1228 de 2008 asume la funcion de reordenar el Sistema Nacional de Carreteras o Red
Vial Nacional de carreteras en todas y cada una de las singularidades administrativas
existentes, relacionadas con aguellas que estdn bajo la administracién de la nacion,
es decir, la red de carreteras a cargo de la nacion, con la red vial departamental y la
red vial municipal; asi como las que puedan corresponder a los distritos especiales.

Con el fin de continuar con este proceso, y evidenciandose la necesidad de
reglamentar la citada Ley, {a entidad ha adelantado el Contrato No. 141 de 2011 con
{a UNION TEMPORAL UT INTER ARIARI cuyo objeto es establecer los criterios Técnicos
para determinar la Categorizacion de la Red Vial Nacional en concordancia con las
fajas de retiro obligatorio de que trata la Ley 1228 de 2008.

Con ello se busca obtener una categorizacion que incorpore las carreteras de la red
vial nacional (que de acuerdo con la Ley 1228 son todas las vias nacionales o del pais:
Arteriales, Municipales y Veredales) independientemente del nivel administrativo a
que pertenezcan. (Nivel nacional, departamental, municipal o distrital).

La presente Guia pretende orientar y ayudar a los responsables de realizar la
categorizacion de la Red Vial Nacional, ya que ésta contiene los criterios, métedos y
elementos necesarios para la identificacion y determinacidn de dichas categorias.

2 DEFINICIONES

21  Via Troncal: Las carreteras con direccion predominante sur - norte, denomi-
nadas troncales, que inician su recorrido en las fronteras internacionales y termi-
nan en los puertos del Atlantico o en fronteras internacionales.

2.2 Via Transversal: Las carreteras con direcciéon predominante occidente-oriente
que unen las troncales, anteriores entre si, denominadas transversales, cuyo vo-
lumen de transito esté justificado, y que comuniguen con los paises limitrofes o
con los puertos de comercio internacional.

2.3 Vias de primer orden. Seran vias de primer orden aquellas que cumplan con la
funcion de integrar las principales zonas de producciéon y consumo del pais, y de
este con los demas paises, que comuniquen con los puertos y aeropuertos de nivel
nacional e internacional y que su construccidn y/o mejoramiento se haya realizado
por compromiso del Gobierno a través de convenics o pactos internacionales, EL
volumen de transito sea igual o superior a 700 vehiculos diarios, estén construidas
en doble calzada ¢ calzada sencitla, esta 0ltima mayor o igual a 7:30 m de ancho.
La poblacion correspondera a la de ciudades capitales de departamento o de po-
blaciones fronterizas y/o puertos y las demas especificaciones geométricas co-
rresponden a las de carreteras primarias del Manual de Disefio Geomeétrico de
2008 de INVIAS 0 el que se encuentre vigente.

2.4 Vias de segundo orden. Seran vias de segundo orden aquellas cuya funcién
permita la comunicacién entre dos o mas municipios o con una via de primer or-
den, su volumen de transito sea igual o superior a 150 vehiculos por dia y menor
de 700 vehiculos por dia, que estén construidas en calzada sencilla cuyo ancho
sea menor de 7,30 m y la poblacion servida en cabecera municipal corresponda a
una cantidad superior a 15.000 habitantes. Las demas especificaciones geométri-
cas corresponden a las de carreteras secundarias del Manual de Disefio Geomé-
trico de 2008 de INVIAS o el que se encuentre vigente.

2.5 Vias de tercer orden. Seran vias de tercer orden y de caracter nacional aquellas
cuya funcion es permitir la comunicacién entre dos o mas veredas de un municipio
o con una via de segundo orden, su volumen de transito sea inferior a 150 vehiculos
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por dia, cuando las mismas estén construidas en calzada sencilla con ancho menor
0 igual a seis metros y la poblacién servida en cabecera municipal sea inferior a
15.000 habitantes. Las demas especificaciones geométricas corresponden a las de
carreteras terciarias del Manual de Disefio Geométrico de 2008 de INVIAS o el que
se encuentre vigente.

2.6 Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional: Estd compuesto por la red de
carreteras a cargo de la Nacién, red de carreteras a cargo de los departamentos,
red de carreteras a cargo de los municipios y red de carreteras a cargo de los
distritos especiales. Cada una de estas redes podra estar conformada a su vez por
vias de diferentes categorias, esto es, arteriales o de primer orden, intermunicipa-
les o de segundo orden y veredales o de tercer orden.

2.7 Fajas de retiro obligatorio, areas de reserva o de exclusién para carreteras: Son
secciones de terreno comprendidas por el area referida en el articulo segundo de
la Ley 1228 de 2008, medidas a partir de la mitad del eje de la via cuando se trata
de calzada sencilla; cuando se trate de calzada doble la seccidon de terreno se
medira a partir del eje de la calzada exterior.

2.8 Cabecera Municipal: Es el area geografica que esta delimitada por un perimetro
urbano, la cual esta definida como un polo de atraccion en el cual se genera el
mayor numero de viajes en periodos determinados.

3 IDENTIFICACION DE LA CARRETERA

La clara identificacion de la carretera es una actividad basica para el proceso de
clasificacion.

El primer paso importante que se debe realizar es conocer muy bien cual es la via
que se va a categorizar y verificar si la via esta o no clasificada en la Red Vial Nacional
(Consultar la resolucion 339 del INVIAS afio 1999 y Decreto 1735 del MT afio 2001) lo
cual permitira determinar si forma parte de una troncal o transversal, igualmente se
debe verificar si forma parte de la red del Plan Vial Regional de algun departamento.
Lo anterior permitira que se identifique si la via ya se encuentra clasificada, permitira
verificar que el tramo o segmento a categorizar efectivamente tiene continuidad en
una red y que no estamos (por desconocimiento) tomando segmentos de diferentes
vias, evitando que por ignorancia tomemos tramos de vias de diversos niveles de
categorias.

La categorizacion se debe realizar para las vias existentes, y no para los proyectos
nuevos, pues de ellos no se tiene certeza de su implementaciéon en el tiempo.

Veamos los siguientes ejemplos para ilustrar la importancia de identificar
adecuadamente la via a categorizar.

Ejemplo 1: Si se requiere categorizar la via Mosquera — La Mesa en el departamento
de Cundinamarca, se debe tener en cuenta que forma parte de la via Chia - Mosquera
- La Mesa - Girardot y no de la via Bogota — Mosquera -~ La mesa Girardot, to cual
lleva a errores en su categorizacion. Ver figura 3.1

Figura 3.1 Ejemplo 1
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| ViaChia- Mosquera - Girardot ===
| Via Bogotd - Mosquera-Girardot

Grrariet

Fuente: Google Earth.
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Ejemplo 2: Si se necesita categorizar la via Caloto - Corinto, en el departamento del
cauca, se debe tener en cuenta que forma parte de la troncal 31 del Instituto Nacional
de Vias y que su inicio estd en el municipio de Santander de Quilichao y su final en
el municipio de Palmira y que seria un error tomar ta via Popayan Cali o Popayan
Pereira o Popayan Armenia para categorizar. Ver figura 3.2

Figura 3.2 Ejemplo 2

Via Caloto - Corinto %ﬁ@ 'b
Via Popayan -Cali N ~
Popaydn - Pereira

— = o RETEiram™
Popayédn Armenia —
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Ejemplo 3: La via Togui — Chitaraque en el departamento de Boyaca es una via
intermunicipal, seria un error decir que la via forma parte de la ruta Tunja - Togui —
Chitaraque — Bucaramanga. Ver figura 3.3

Figura 3.3 Ejemplo 3

L - Ly
: { Yo
s E
“® Bucarampanga
LS : Bamancabemeja Fiand%T:a
o 4 Pieaelyesia
] B San Vicente . -,
@ T be Chucurd 7 Guats
=5 ]
- . Japatgen
. .
ViaTogui - Chitardque B eaFon Matiaga :
ViaTunja- Togui- Chitardque - Bucaramanga -~ b oamed " )
p - LAt | .
(N
o 8
-y San ng !
oo Bt P . Capiane "
: Barsmaeln .
e {@ . & Hagoten - R Bl
. o i ecotye
conirape B S
@ - Cinzag e e
Cuntarna o s - Seata Boavita
s U
(LRI
o
F'l:'rD @
F Poien .
:g Velez
COE Ny
S Barbasa . . e
L B s fguagque
o Pugsnte - Natona? Park Duitarma Fiooeia
Racanal : T e Parsue Nag orpl
Thanene Aris . Papa B6R0 fmerpos hatury ?: ba
R, . : el
E.;:y:..i TLE SOGamoss
Paurs TL
Chaunguea Fa

Totn fesza

20k § Muzo . :5:; ;ﬁ‘;.‘; B ers
20 mi ' Sreyncn E 5o Aquana

EATEES RS-

Fuente: Google Maps

Para reforzar o tener mayor certeza en la identificacién de la via, es importante
averiguar las rutas de transporte que circulan por la via, si son locales o de larga
distancia y los puntos de origen y destino que conectan. Una vez plenamente
identificada y determinada la via que se va a categorizar, se debe entrar a definir los
siguientes aspectos:

Para efectos de la metodologia planteada en este documento, el interesado debera
proporcionar la siguiente informacion:

3.1 Datos Generales ‘
Esta seccidn tiene por objeto identificar la ubicacidon de la carretera y/o camino.
Nombre de la
carretera y/o camino

Departamento (s)
Municipio (s)

El nombre de la carretera o camino debera corresponder a los puntos de origen y
finalizacion de la via. Estos nombres pueden corresponder a ciudades, poblaciones,

i\
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veredas, cruce de caminos o simplemente un nimero de poste de referencia (PR).

El departamento se refiere al departamento donde se encuentra ubicada ta carretera
o a los departamentos que cruza la via.

El municipio corresponde al municipio de ubicacién de la carretera o camino o a los
municipios que cruza la via. :

3.2 Descripcién de la via.

Con la informacidon de esta seccién se busca analizar las caracteristicas basicas de
ta via

Descripcién de la funcién de la via

Longitud en Km

Ancho de calzadaen m

En la descripcion se debe indicar brevemente cudl es ia finalidad de la via, o sea para
que se utiliza. Puede ser para el transporte de pasajeros y carga, transporte de
mercados, turismo, o cualquier otra finalidad. igualmente se debe determinar si
pasan rutas de transporte de pasajeros, si son municipales o intermunicipales y su
origen y destino. También debe indicarse si la via se encuentra en un Unico municipio
0 en un Unico departamento.

La longitud corresponde a la distancia entre origen y destino.

El ancho de calzada corresponde a su medida en metros. Cuando sea una calzada
sencilla se indicara el ancho de los respectivos carriles. Cuando sea una doble
calzada se indicara el ancho de cada una de las calzadas.

3.3 Utilizacion de la carretera

La utilizacion de la carretera se expresa en vehiculos por dia (TPD). Para cbtener
este dato se puede apelar a registros confiables existentes como los Conteos
Manuales de INVIAS, a los registros de los peajes o los conteos que tengan los
departamentos sobre la via. $i no existe un conteo vehicular representativo, hay que
realizar un ejercicio de observacion del transito existente y tomar una decisién:
efectuar el conteo o hacer una descripcion del tipo de vehiculos que utiliza la via.
Esta decision dependera del estimativo inicial el cual indicara si amerita realizar un
conteo formal, el cual se debe realizar si se estima que el nimero de vehiculos por
dia es mayor de 50.

Los conteos o analisis de transitc deberan estar avalados por un ingeniero civil o un
ingeniero de transporte y vias, debidamente matriculados, o un especialista en
transito y/o transporte.

Si la via tiene varios segmentos o tramos con conteos, el cdlculo del TPD se debe
efectuar en forma ponderada por la longitud de cada segmento.

3.4 Poblacién

Para realizar la categorizacion se debe conocer la poblacion que se esta conectando
y el volumen de dicha poblacién. La cantidad de habitantes debe ser la registrada
para la cabecera municipal, o la vereda o corregimiento correspondiente, tomando la
informacién del DANE en sus censos o en sus proyecciones para el aflo en que se va
a realizar la categorizaciéon, o en su defecto la informacion consolidada y oficial detl
registro SISBEN, o cualquier otro dato oficial que sea comprobable. Es importante
por ejemplo la poblacién a nivel de los municipios, especialmente en cabeceras
municipales, pero también es importante si la via conecta con un paso fronterizo,
entonces si el paso fronterizo es oficial y permite la comunicacion y el intercambio
con otro pais, se debe asumir que la via conecta poblaciones mayores al otro lado
de la frontera. Este hecho ya hace que el volumen sea superior al del mismo
municipio nacional. Se recomienda tomar para esta referencia la mayor poblacién de
los dos puntos (inicio o fin) de la via, o el tramo de via que se esta categorizando.
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4 PROCESO DE CATEGORIZACION

Con la informacion solicitada anteriormente, se procede a la categorizacién de la
carretera o camino con el apoyo de los criterios y rangos presentados en la matriz

de la tabla 4.1.

En dicha matriz a cada criterio se le asigné un valor de ponderacién asi: al criterio
funcional 40 puntos por ser.el mas importante, al criterio de TPD 20 puntos, al
criterio de diseno geométrico 20 puntos y al criterio de poblaciéon 20 puntos.

Tabla 4.1 Criterios para categorizacion de las vias de la Red Vial Nacional

TRANSITO PROMEDIO

DISENO
CATEGORIA | FUNCIONALI ___DIARIO GEOMETRI | POBLACION
DAD Limite Limite CO
Inferior Superior
PONDERACI 40 20 20 20
ON
Permite la
comunicacio Calzada
n a nivel doble Poblacién
Nacional, de Capitales
1 1VIAS DE | conectando , de
PRIMER |capitales de 700Veh/di Z’-?OOVeh/ departamen
ORDEN | departament |2 'a Calzada to, pasos de
o, fronteras, sencilla >=|frontera y/o
puertos y a730m  |pyertos
cetros de
produccion
Permite la
vins o |7 entre dos o
2 SEGUND mﬁiicipios o LSOVEh/d' ;700Veh/d| sencilla < a|con mds de
O ORDEN con una via 7.30 m 15.000
. habitantes
de primer
orden
Permite ia
comunicacio
3 n entre dos o/ Cabeceras
VIAS DE mas veredas|__ Calzada municipales
TERCER de un \>/;:w/d|'a /<;|f5aOVeh sencilla <=|con rmenos
'ORDEN municipio o a6.00m de 15,000
con una via habitantes
de segundo
orden
FUENTE: Elaboraciéon propia

Para clasificar una via, primero se revisa el criterio de funcionalidad. Cuando la via se
ubica en alguna de las tres categorias (de Primer Orden, de Segundo Orden o de
Tercer Orden) se asigna un puntaje de 40. Luego se revisan los rangos de TPD y se
asignan 20 puntos y se hace lo mismo con los criterios de disefio y poblacion.
En el caso de un ejemplo hipotético, como se observa en la tabla 4.2, primero se
determina la funcionalidad.

Por ejemplo, de acuerdo con la funcionalidad se trata de una troncal, lo que indica
gue su funcién es de Primer Orden en cuyo caso los 40 puntos se anotan en la celda
de color verde. De acuerdo con el criterio de TPD, se trata de una via con menos de
100 vehiculas, por lo cual en cuanto a transito corresponde a una via de Tercer Orden
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en cuyo caso los 20 puntos se anotan en la celda de color azul.

De acuerdo con el criterio de disefio geométrico se trata de una via Segundo Orden
al tener entre 6 y 7 metros de ancho por lo cual los 20 puntos se colocan en la celda
de color rosado.

De acuerdo con el criterio de poblacidon se trata de una via que une dos capitales de
departamento, por lo cual cumple con el primer orden, en cuyo caso los 20 puntos
se ubican en la celda de color gris.

A continuacion se suma horizontalmente el puntaje de cada categoria. En este
ejemplo, la clasificaron de Primer Orden suma 60 puntos, la de Segundo Orden 20
puntos y la de Tercer Orden 20 puntos. Consecuentemente, la via es de Primer Orden,.

En caso tal que se llegara a presentar un empate, en la clasificacion de una via, prima
el criterio de funcicnalidad.

Tabla 4.2 Ejemplo de categorizacién

CATEGORIA : .
Funcionalidad TPD |DisSero Poblacién| Total

TIPO DE Vi Geomeétrico

Via deji
Primer
Orden

Via de
Segundo
Orden

Via de
Tercer Orden

60

20

20

5 VERIFICACION DE CRITERIOS

5.1 Funcionalidad
El criterio de Funcionalidad se verificara, cerciorandose si la via cumple lo siguiente:

a) Es una via troncal o transversal? (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS afio
1999 y decreto 1735 del MT afo 2001)

b) EL tramo a categorizar forma parte de una via que conecta dos capitales de
departamento?

c) Conecta un paso Fronterizo principal? (Establecido formalmente como tal)

d) Conecta una ciudad principal con un centro de produccién o con algin puerto
maritimo o puerto fluvial que genere trasbordo intermodal?

e) La via conecta dos o mas municipios entre si, 0 se encuentra incluida dentro
las vias clasificadas en el plan vial regional?

f) La via realiza interconexién Unicamente a nivel veredal o entre la vereda y la
capital de departamento o la vereda y una cabecera municipal o la vereda y una
via de primer o segundo orden?

Si se identifica que la via cumple con una o varias de las condiciones de los literales
a} a la d), la via por funcionalidad aplica para la categoria de primer orden. Si ta via
por el contrario cumple con la condicion del literal e), la via aplica para la categoria
de segundo orden. Si la via cumple con la condicién del literal f), la via aplica para la
categoria de tercer orden. En consecuencia con lo anterior, para proceder a asignar

Q
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puntaje, se le asignaran los 40 puntos a la casilla que intercepta la columna de
funcionalidad con la fila de la categoria correspondiente al primer orden, si la via
cumple con uno o varios de los literales de la a) a la d). Por el contrario, si la via
cumple con las condiciones del literal ), se le asignaran los 40 puntos a la casilla
correspondiente a la columna de funcionalidad que cruza con la fila de la categoria
de segundo orden.

6.2 Transito Promedio Diario —TPD

El criterio de TPD para la clasificacion se debe obtener como se explicd en el numeral
3.3 de la presente guia, Una vez se tiene el transito promedio diaric ponderado por
la longitud, se procedera a verificar en cual de los rangos esta ubicado el
correspondiente a esta via, asi.

a. Si el transito promedio diario de la via es mayor de 700 vehiculos, se procedera
a asignarle los 20 puntos de ponderacidn a la casilla correspondiente a la inter-
seccion de la columna TPD con la fila de vias de primer orden.

b. Si el transito promedio diario de la via se encuentra dentro del rango de 150 a
699 vehiculos se le asignaran.los 20 puntos de ponderacion a la casilla corres-
pondiente a la interseccion de la columna TPD con la fila de vias de segundo
orden.

¢. Siel transito promedio diario de la via es menor de 150 vehiculos se le asignaran
los 20 puntos de ponderacion a la casilla correspondiente a la interseccién de la
columna TPD con la fila de vias de tercer orden.

Por consiguiente la clasificacidén de la via en cuanto al TPD se realiza verificando en
cual rango se encuentra el valor estimado por el interesade en la clasificacién. Por
ejemplo si el TPD es 550 vehiculos por dia (vpd), entonces se trata de una via de
Segundo Orden

5.3 Disefio geométrico

Como criterioc de categorizacién del disefic geométrico, se han involucrado dos
variables, la primera es si es de calzada sencilla o si es de calzada doble y la segunda
el ancho de la calzada, como se observa en la columna correspondiente al disefio
geométrico de la tabla 4.1. "

Para asignar el puntaje de ponderacion se procedera de la siguiente forma:

a) Se determinari si la via es de doble calzada o si es de calzada sencilla. Si la via
cumple con el primer caso (Calzada doble), se procedera a asignar los 20 puntos
de ponderacién a la casilla correspondiente a la interseccion de la columna de
Disefio Geométrico con la fila de vias de primer orden. En igual forma se proce-
dera si la via es de calzada sencilla y tiene un ancho de calzada igual o superior
a 7.30 metros.

b) Si el ancho de la via cumple dentro del rango mayor a 6 metros y menor de 7:30
metros, se le asignaran los 20 puntos de ponderacién a la casilla correspondiente
a la interseccion de la columna Disefio Geométrico con la fila de vias de segundo
orden. -

c) Si el ancho de la via es menor de 6 metros se le asignaran los 20 puntos de
ponderacion a la casilla correspondiente a la interseccion de ta columna Disefio
Geométrico con la fila de vias de tercer orden.

Por consiguiente el criterio de ponderacion del disefio geométrico se califica teniendo
en cuenta el ancho de calzada. Por ejemplo si la calzada es de 5 m entonces se tiene
una via de Tercer Orden.

5.4 Poblacién

La asignacién del puntaje de ponderacidn se determinara de la siguiente forma:

/F’
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a) Silaviaconecta un paso fronterizo o un puerto maritimo o un puerto fluvial que
genere trasbordo intermodal, o si la via conecta una ciudad capital de departa-
mento, independientemente del nivel de poblacidn, se procedera a asignar los
20 puntos de ponderacién a la casilla correspondiente a la interseccion de la
columna de poblacién con la fila de vias de primer orden.

b) Si la via conecta Cabeceras municipales con méas de 15.000 habitantes, se pro-
cedera a asignar los 20 puntos de ponderacién a la casilla correspondiente a la
interseccion de la columna de poblacion con la fila de vias de segundo orden.

c) Sila via conecta Cabeceras municipales con menos de 15.000 habitantes, vere-
das o corregimientos, se procedera a asignar los 20 puntos de ponderacién a la
casilla correspondiente a la interseccion de la columna de poblacién con la fila
de vias de tercer orden.

Por ultimo, se procedera a sumar por filas el puntaje asignado y la fila que tenga un
puntaje igual o superior a sesenta puntos determinard la categoria de la via.

El criterio de poblacién se califica teniendo en cuenta las poblaciones mas cercanas
a la carretera en proceso de categorizacion,

6 USO DE LA MATRIZ

Se desarrolld una matriz en Excel, que sirve de herramienta conceptual y
metodoldgica para identificar, establecer y aplicar los criterios de categorizacion de
la Red Vial Nacional. Para el uso de {a matriz se debe hacer con informacién actual
de la via a categorizar y no del proyecto.

NOTA: La matriz de categorizacion de la Red Vial Nacional podra ser descargada para
su diligenciamiento en la pagina web del Ministerio de Transporte
www.mintransporte.gov.co

MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL

El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cual es la via que se
va a categorizar y verificar si la misma estd o no incluida en la Red a cargo de la
nacién (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS afio 1999 y Decreto 1735 del MT ano
2001) lo cual permitira determinar si forma parte de una troncal o transversal,
igualmente se debe verificar si forma parte de la red del Plan Vial Regional de algun
departamento. (Ver numeral 3 de la guia para realizar la Categorizacion de la Red

Vial Nacional)

A continuacién, se realizan una serie de preguntas con el fin de clasificar la via

NOMBRE DE LA VIA

DEPARTAMENTO
DONDE SE MUNICIPIO FECHA DE CLASIFICACION (DD/MM/AAAA)
LOCALIZA LA VIA

NOMBRE DEL FUNCIONARIO

PARTE 1. FUNCIONALIDAD |

A continuacién deberd marcar segun el conocimiento de la via con una X segun
corresponda (ver nurmeral 5,1 de la guia para realizar la Categorizacion de la Red vial

Nacional)
S N CORRE OBSERVACIONE
I 0 C S

f\
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a) Es una via Troncal o Transversal ?
{Consultar {a Resolucién 339 del
INVIAS afio 1989 y Decreto 1735 del
MT afio 2001) .

b) Eltramo a categorizar forma parte
de unavia que conecta dos capitales
de departamento

c) Conecta un paso fronterizo
principal (Establecide formalmente
como tal) con una ciudad capital o
un centro de produccidén

d) Conecta una ciudad principal con
un centro de produccién o con algun
puerto maritimo o puerto fluvial que
genere trasbordo intermodal?

E) La via conecta: 1) Una capital de
departamento con una cabecera
municipal 0 2) Dos o mas
municipios entre si o se encuentra
inciuida dentro de las \vias
clasificadas en el plan vial regional
del departamento. {Consultar el plan
vial regional del departamento)

f) La wvia realiza interconexidn
unicamente a nivel veredal o entre la
vereda y la capital de departamento
o la vereda y una cabecera municipal
o la vereda y una via de primer o
segundo orden

PARTE 2. TRANSITO PROMEDIO DIARIO

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, el transito promedio
diario de la via {ver numeral 5,2 de la guia para realizar la Categorizacion de la Red

Vial Nacional)

o=z

CORRE
c
CIONES

OBSERVACIONE
S

Mayores a 700 veh/dia

Entre 150 veh/dia a 699 veh/dia

Entre 1 veh/dia a 149 veh/dia

PARTE 3. DISENO GEOMETRICO

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la geometria de la via

( ver numerales 3,2 y 5,3 de la guia para categorizacion de la Red Vial Nacional)




RESOLUCION NUMER EL 2 6 F EB 2@2@0 18
900041 R, ,
vpor la cual se establecen los criterios técnicos para {a categorizacion de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras
disposiciones”
s| | n| [ | OBSERVACIONE
IR conves S
Boble calzada .
Calzada sencilla mayor o iguata’
7,30 m
Calzada sencilla entre 6,01 my 7,29
m
Calzada sencilla menor o igual a
6,00 m

L ]

Para conexiones entre capitales de departamento con veredas o poblaciones
menores, se debe tomar la poblacién menor

PARTE 4. POBLACION

A continuacién, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacién que une
lavia (ver numerales 3,4y 5,4 de la guia para categorizacion de la Red Vial Nacional)

s N COgRE OBSERVACIONE
! o CIONES S

Poblacién de capitales de
departamento, paso de frontera y/o
puertos

Cabeceras municipales con mds de
15,000 habitantes

Cabeceras municipales,
poblaciones con menos de 15,000
habitantes, veredas o
corregimientos

MATRIZ DE RESULTADOS DE CATEGORIZACION

via

: 0
TRANSIT -

CATEGOR | FUNCIONA | O | (2 SEHE | PoBLACH

iA LIDAD PROMEDI co ON PUNTA | CLASIFIC

O DIARIO JE ACION

PONDERA

CION 40 20 20 20
1| via DE 0 ViA DE
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PRIME PRIMER
R ORDEN
ORDE
N
VIA DE .
SEGU ViA DE
2| NDO 0 SEGUNDO
N
ViA DE ,
TERCE ViA DE
3 R 0 TERCER
ORDE ORDEN
N
ViA:
DEPARTAMENTO
FECHA DE
NOMBRE DE DONDE SE NOMBRE DEL
h P ASIFICACION
LA ViA LOCALIZA LA MUNICIPIO ((:I'J‘D/MM/AAAA) FUNCIONARIO
ViA
0
PAIPA-
' PALERM
Via: O
TRANSITO DISENO ;
FUNCIONALIDAD PROMEDIO DIARIO GEOMETRICO POBLACION
VIA ivia | Cvia o via '
DE ' via | DE 1 VviA | via | DE | via | via | DE | VIA | VIA
PRI | VIiADE DE | PRI DE DE | PRI DE DE | PRI DE DE
ME | SEGUND | TER | ME | SEGU | TER | ME | SEGU | TER | ME | SEGU | TER
R 0 CER| R NDO 'CER| R NDO | CER | R NDO | CER
OR | ORDEN |ORD!| OR | ORD |[ORD |, OR | ORD |ORD | OR | ORD | ORD
DE EN | DE EN EN | DE EN EN | DE EN EN
N N N N
ViA: PAIPA-PALERMO
PUNTAJE
CLASIFICACION
ViA DE VIA DE ViA DE
PRIMER SEGUNDO TERCER MAXIMO
ORDEN ORDEN ORDEN

/?
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Los pasos para et uso de la matriz son los siguientes:
6.1 Haga clic en una celda y luego escriba los datos de la via en esa celda.

s o 4 - L. S 1
< LTNET LK 3G mit LT Lsane de u‘; all o ar L Panotist St L
. . t
T B T U “ n o . ;] }} 2 ':
744 - - FoTOE *e - B e Eddaripa 34
%‘nr 7 [T N .y - "] Formatd - 27 srlgns SABt " 1oy 4s 3
g 2 IR LD HEA Flyr TETL
AC1S - 5~
AP € o Fo6 4 Sk L M N O P QR T MV U
e oLk v MNP 2 eeee—e — —
2 MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL
El primer paso para categorizar una vie, €s conocer muy blen cual es la via que se va a categorizar y verificer sifa
misma asié o no Incluida en la Red a cargo de 1a nacion (Consultar la Resolucion 339 dal INVIAS afio 1939 y
Decreto 1735 del MT afio 2001) to cual permilira datermenar st forma parte de una ironcal o transversat, iguaimente
se debe verificar si forma parte de la red del Plan Vial Regronal de algiin departamento, {Ver numeral 3 de Ia guig
4 para realizar l2 Categorizacion de 1a Red vial Nacional)
[ A Continuacién. se reahzan una sene de preguntas con el fin de clasificar la via
s NOMBRE DE LA VIA
g 'B E |
w]| | CHiA - MOSQUERA ]
. lDEP“m“"E"T?_:‘\’;fE SELOCALIZA I MUNICIPIO | FECHA DE CLASIFICACION [DD/MRUAAAA) J
1 : =
14 |— CUNDIHAMARC A | CHIA ¥ TAO3IVERA | 103.2012 I
| . NOMBRE DEL FUNCIONARIO |
el ) ~ JOSE EDWIN_TORRES RUEDA ]

6.2 Hagaclicenlacelda | ¢ |0| N y luego marque con una “X” en la celda
seguin corresponda de acteroo-a ld—romcionalidad de la via.

n:,' B Bt A = R P P % R TH T T T S A S T e e s
2/ CHytaner v s Shmat Trvden - Frisertat Do Ae pagine L2at (U TELE L e X151 L il ]] Fiata
e Lol . - e
b} & Anal LIS § T B Y e z
Peo A - = W LI - 8-
g ar " 1 . = . -
e g N A& L1 S - TYrevmata s g*
reitapa - Foagets - nzasiae [TV [ PEIRFS [
. —_ . a
ACLS - X
N A B c =] E - G ~ i L3 L Lo N =] L4 a2 5 ¥ v v w z.
[ FARTE 1. FUNCIONALIDAD !

A conbinuacyon deberd marcas segun &t conocimientio ge fa via con una X segun cofresponda (ver numeral 51 dela

22 guia para reallzar la Calegonzacidn de la Rea vial Naclonal)
HO ks OBSERVACIONES

by El tramo & categonzar forma pane de una v1a Que conecla ~
17 dos capitales da depsrtamanto

L2 |
l

a] Es una Wa Trencat o Transversal ? (Consuliar |2 Resolucion
339 del HVIAS ato 1999 y Decreio 1735 del AT afio 20013

c} Conecta un paso frontenzo prncipal (Establecido formaimante
a8 como tal) con una cudad capital ¢ un cantio de produccion

4} Conecta una ciudad principal con un centro de produccién o
con atgun puerto mantimo o puerlo fuwazl que genere trashordo K
29 intermodal?

Ej La va conecta 1) Una caprsl de departamenio con una
cabecera mwmcipal o 2) Dos ¢ Mas municipios entre 3/ o 8¢
sncusntra inchuda dentro de las vias clamficades on ol plan vwal *
— regional del depantamento 1Consuftar o pian val regronal ded

CHiA Y MOSOUERA

! La #8 1eahza intarconexion unicamania a nnel varedal o antre
ta ymieda y ta capita! de dgpanamsnto o la .,ereda ¥y und
3 cabacera municipal o la verada y una wa de pnmaer o segundo

Nota: En caso de introducir doble informacién contradictoria, el programa le indicara
en la columna correcciones que se debe corregir, por lo cual se debera revisar cual
es el error y corregir.
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"por {a cual se establecen los criterios técnicos para la categorizacion de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras

disposiciones”
o, =7 2 L T . Ca . -Fawe o F s taw kowo T e P
= Cntener OMice pugmal [RY Dvsertar Ditena de pagma Fornealas Catos Rewisar Y ista
3 : At S - v _;; E ': k . . . ’ ‘. ;-
Pl?al N A T - 3: Pt s ¢ .-
Cotape . [ PR LTS [T S A [
AD31 - f« VIiA CE TERCER ORDEMN
A% ¢ D E T @ 4 i % L M N O P Q@®s§ T u v w z
16 C . 4 \PARTE 1. FUNCIONALIDAD |

A conunuacitn debera marca- segun &l Conotimiento de la via con una X segun corresponda (ver numeral 31 de la
22 gwia para realzar 12 Categorizacién gg la Keg Vial Hacwonal)

Lo o
S| [ MO TR S OBSERVACIONE S

24 I N

#) Es una via Troncal o Transwersal ? (Consultar la Resolucion «

339 del HIVIAS afio 1993 y Decreta 1735 dal 1T afic 2001}
L — =]

tr El tramo a categonzar forms pane de una via Gue conecta x
27 Acs capitales de depanamento

¢: Conecta un pasqa fruntenze puneipal iEsiablacido formaimente ¥
2w como 18] con una cwdad capital o un cantro de produccidn )

d) Conecla una ciudad gnncgal con un cantro de produccion &

con algun puerto maiima o puerta fluval que genaie trasbordo A
29 intermodat?

E: La wa conecta 1) Una cagital de dqmn;mcnm con una

cabecera municip2l o 2) Dos o mas municipibs entie i 0 so

encuenira mehada dentro da ag vias clasficadas en el plan visl x CHiA v MOSGUERA
) regional del depsaramanto (Consuliar el plan aat regonal del

{: La wWa reahza int@rconeuon unicameante 2 nrel veredal o entre |

Ia vereda y la capitsl de departamento o l1a verads y una v, hy~iad
a_ cabecers mumcipal o 1a vereda y una va de pamer ¢ segundo ﬁ

6.3 Hagaclicenlacelda | ST jo| N y luego marque con una “X” en la celda
segun corresponda de acuerdo al transito promedio diario de la via.
n“dﬂ. A - . . . L. . . .. - . S e
Ed Chtene Ok angine e titm CridAs 3 cagna Foyausial Oatos LILRTY it ™ -
— - . ',
1 t anm A * B Y = s o8 .. ) ’ﬂ- }j _‘{
I R T ¥ Tyeamatac - oo TS
a3l - A - I
A 9 ¢ D € F % H t 3 XK L M N © P QRST U V w H
32 o x )
| PARTE 2. TRANSITO PROMBOIO DIATIO ]
3 v o~ W F L ; I
A continuacion, usted debera clasifica® por rﬁtdfé %;né ); egtgo promiedio dlario de Ia via (ver numeral 5.2
35 de la guia para realizar la Categonzacion de la Red Vial Nacional)
16
27 E ] OBSERVACIONES |
s
P Mavores a 700 veh da 14903
an Entre 150 venvdia a 699 veh dia
| [Ewetvendas 1o vend
ST [ .| N

6.4 Haga clic en la celda o} y luego marque con una “X” en la celda
segun corresponda de acuerdo a la geometria de la via.




RESOLUCION NﬁMERa 00041 {PEL 6 F E B 29}2022

“Por la cual se establecen los criterios técnicos para la categorizacion de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras

disposiciones”

[ a2 o - 4 F [ St onn ot - . . oot oLue PR . B A U e e

-

- Jetener T ore s e [ Hath T2 S pRgena Fomutes Cwios LU (R ] L L

. Ll . - " is

1 ‘ Asat R ’ o L. ] ; }} vhy
SV -z Tremo- 2o e o
BT ' [ sz e Y L R 1 EE BN

ast - ) o )
AB € T f F G H : ¥ £ ¢t M N O P QRST U V w z

42
azt | PARTE 3. DISENC GEOMETRICO ]
a4

A continuacién, usted debera claslficar por medio de una X, la geometrla de la via { ver numarales 3.2 y 5.3 de l2

:5| gufe para categorizacion de la Red Vial Nacional)
a5
4 St ||NO OBSERVACIONES
# R
49| |Pobie cazada i | 3izana cotle
~

o | {Calzada senciia mayor oiguala 7.30m

51| |Calzada sencilaenret 0Imy720m

¢y | iCatzada senaila menor oiguala 600 m

£l

6.5 Haga clic en la celda 6 N y luego margue con una “X” en la celda
segun corresponda de ac ST ja 4 - ciéon que une la via.
0. # e 10 ' R T - Tt . v TeTE vk -
Z TP e e, ey [ LA L PRV P dat N L7 ta L
- . o - . - X~ . i{
E : sl TR L .. 7 g l"‘ g
Kl / s T St - S!t::.:rn:c' m:; :::x:"
Dol T . L L ] Looas -t ¢ dar R bR
a3t A
A8 B F F 5 H ° ' K I M N OGP ARST u v w 7
53
s | PARTE 4, POBLACION ]
55
Para conexlones entra capiales de departamento con veredas o poblaclones menores, se debe tomar la poblacidn
56| [menor
57
A continuacién. usted debera clasificar por medio de una X. la poblacién que une lavia (ver numerales 3.4y 5.4
st deiaquia para categorizacion de la Red Vial Naclonal)
53
e SI | |NO OBSERVACIONES
F1 —
Pabtacion de caprates de depanamento paso de fromera v.o X
¢ | |puertos
Cabeceras muniapzles con mas de 15.000 habiantes x| CHIZx 117789 UOSSUERa 2 70312
63 | &
Cabeceras municipales poblaciones con meno s de 15 000
habitantes veregas o coregimentos
4

6.6 Despueés de seguir los pasos del 6.1 al 6.5, la matriz le indicara a qué categoria .

corresponde la via.

A

Y
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“Por {a cual se establecen los criterios técni @a / ca%o%acion e las vias que

conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras

dispoasiciones”
Cn A a ¢ . T T P Y AT PP AP 1o Lot goanm
- ChOtarer Vv T A Ty nirin Incarta et e pagne Foirmiar Datns Revivar deta
e T . - 3 .
) * Anat - 11+ a n
-a . . s - . M
P!.o.’ F A . ’ L ':_'l!nrmntn- T
. . - e ' [T ey e Tmitne
T oam - =
IAA AT AL Al AE AF AL, AN a s ax AL AN AP AQ AR AG A7 A5 AT AU AV AW AX AY AZ BA [ 1] BC E
22 MATRIZ DE RE SULTADOS DE CATEGORIZACION
ra . }
an <ia CHis- MOSOUERS
TRAHSITO CISERNO .
CATEGORIA FUTHCICHALIDAD PROMEDIO GEOMETRICO | POBLACION
i DIARIO PUNTAJE CLASIFICACION
PONDERACION 0 20 20 20
26
2y +14 DE ) ” -
- 1 PRILIER E }0 | 40
ORDE u | | i |
2% w4
) L DE ViA DE
2 SEGUHIDO 40 20 80 SEGUNDO
ORDE! ORDEN
.-
= DE
n 3 TERCER o
QORDE!
32

MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL

El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cudl es la via que se va
a categorizar y verificar si la misma esta o no incluida en la Red a cargo de la nacién
(Consultar la Resolucidén 339 del INVIAS afio 1999 vy Decreto 1735 del MT afo 2001)
lo cual permitird determinar si forma parte de una troncal o transversal, igualmente
se debe verificar si forma parte de la red del Plan Vial Regional de algun
departamento. (Ver numeral 3 de la guia para realizar la Categorizacion de la Red Vvial
Nacional)

A continuacion, se realizan una serie de preguntas con el fin de clasificar la via

NOMBRE DE LA ViA

DEPARTAMENTO
DONDE SE
LOCALIZA LA
ViA

MUNICIPIO FECHA DE CLASIFICACION (DD/MM/AAAA)

NOMBRE DEL FUNCIONARIO

PARTE 1. FUNCIONALIDAD

A continuacion debera marcar segun el conocimiento de la via con una X segun
corresponda (ver numeral 5,1 de la guia para realizar la Categorizacidén de la Red Vial
Nacional)

. CORREC OBSERVACIONE

Sty | No CIONES S
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"por la cual se establecen los criterios técnicos para la categorizacion de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras
disposiciones™

a) Es una via Troncal o
Transversal ? (Consultar la
Resolucién 339 del INVIAS
afio 1999 y Decreto 1735 del
MT afio 2001 o los que los
modifiquen)

b) El tramo a categorizar
forma parte de una via que
conecta dos capitales de
departamento

¢} Conecta un paso
fronterizo principal
(Establecido formalmente
como tal) con una ciudad
capital o una zona de
producciéon o de consumo

*).

d) Conecta una ciudad
principal con una zona de
produccion o de
consumo(*) o con algun
puerto maritimo o puerto
fluvial que genere trasbordo
intermodal?

e) La via conecta: 1) Una
capital de departamento
con una cabecera municipal
o 2) Dos 0 mas municipios
entre si o se encuentra
incluida dentro de las vias
clasificadas en el plan vial
regional del departamento.
{(Consultar el plan vial
regional del departamento)

f) La via realiza
interconexion Unicamente a
nivel veredal o entre la
vereda y la capital de
departamento o lavereday
una cabecera municipal o la
vereda y una via de primer o
segundo orden

{*) De acuerdo con lo definido en el articulo 12 de la Ley 105 de 1293.

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, el transito promedio
diario de la via (ver numeral 5,2 de la guia para realizar la Categorizacion de la Red

Vial Nacionat)

Sl

NO

CORREC
CIONES

OBSERVACIONE
S
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“Por la cual se establecen los criterios técnicos para la categorizacion de las vias que
conforman el Sisterma Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras
disposiciones”

Mayores a 700 veh/dia

Entre 150 veh/dia a 698
veh/dia

Entre 1 veh/dia a 149 veh/dia

PARTE 3. DISENO GEOMETRICO

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la geometria de la via (
ver numerales 3,2 y 5,3 de la guia para categorizacion de la Red Vial Nacional)

'g) NO CORREC OBSERVACIONE
CIONES s

Doble calzada

Calzada sencilla mayor o -
liguala 7,30 m

Calzada sencilla entre 6,01
my729m

Calzada sencilla menor o
igual a 6,00 m

| PARTE 4. POBLACION

Para conexiones entre capitales de departamento con veredas o poblaciones
menores, se debe tomar la poblacién menor

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacién que une
la via (ver numerales 3,4 y 5,4 de la guia para categorizacion de la Red Vial
Nacional) -

S| NO CORREC OBSERVACIONE
CIONES S

Poblaciéon de capitales de
departamento, paso de
frontera y/o puertos
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"Por {a cual se establecen los criterios téchicos para la categorizacion de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras
disposiciones”

Cabeceras municipales con
mads de 15,000 habitantes

Cabeceras municipales,
poblaciones con menos de
15,000 habitantes, veredas o
corregimientos R

MATRIZ DE RESULTADOS DE CATEGORIZACION

ViA: 0
_ TRANSITO DISEHG )
CATEGORIA FUNCIONALIDAD PROMEDIO GEOMETRICO | POBLACION
THARIO
PUNTAJE | CLASIFICACION
PONDERACION 43 20 20 20
Via DE . ViA DE PRIMER
t | PRIMER 0 ORDEN 1
ORDEN
VIA DE via DE
2 | SEGUNDO 0 SEGUNDG 2
ORDEN ORDEN
via DE ;
3 TERCER a Via %%BE%CER 2
ORDEN
FECHA DE
. DEPARTAMENTO DONDE A NOMBRE DEL
NOMEBRE DE LA ViA . MUNICIPIO CEASIFICACION
SE LOCALIZA LA wia (DDIMMARAA) FUNCIONARIQ
0
FUNCIONALIDAD TRANSITO PROMEDIO DIARIO DISENO GEGMETRICO POBLACIGN
4 DE PRIMER |ViA DT SEGUADD| VA DE TERCER | VA DEPRIMER | \GADE SEGUMDO | vih DE TERCER | vihDE FAWER | viADE SEGUMDO | VIADE TERCER | VA DE PRIMER [VIACE SEGIHDO| ViA DE TERCER
OROEM CROEN OADEY ORGEN TROEN ORDEN ORDEM CRDEN ORIER CRGEY CRDEN ORECER :
iA: 0
PUNTAJE
CLASIFICACION
viA DE PRIMER viA DE SEGUNDO viA DE TERCER MAXIMO
ORDEN ORDEN ORDEN

0 & o 0 viA DE PRIMER ORDEN
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